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Forhistorie:

Fgrste gang, jeg s& Matador, var ved EM i
Sverige 11988, hvor konstruktgren Peter
Erang fra Tyskland stillede op med 2 stk.
til konkurrencen.

Der var mange, der faldt for modellens
udseende og is@r storrelsen:

Spaendvidde: ... 200cm
(tegning viser 193 cm)

Langde .....ccocrmvnviecsninicrerinn. 165 cm
VRBEL oo ca.3700 g

Iseer udformningen af tipperne pa plan
og haleplan var vasentligt anderledes
end pa sd at sige alle andre kunstfly.

Modellen flgj fantastisk godt, og Peter
Erang blev da ogsé nr. 3 i den samlede
konkurrence.

Nogle maneder senere var der i det
tyske blad MODELL en artikel om mo-
dellen, og tegningen var blevet frigivet
for salg. Vi (Flemming Schleimann og
undertegnede) bestilte en tegning hjem
ogstuderede den grundigt.

Planen var - nér der blev tid til det — at
bygge mindst fire modeller. Siden blev
yderligere tre medlemmer af klubben
(NFK) fanget af ideen, og det endte med,
at 10 modeller skulle bygges, 2 stk. til
hver.

Nu er det sddan, at vi ikke er alene om
at fa gode ideer. Andre steder i Danmark
havde man tenkt i samme baner og hav-
de bestilt tegninger hjem. F.eks. i kiub-
ben Gudend var man ligeledes i gang med
10 modeller, og i Arhus-omradet var vore
garvede dommere Hans Peter Norgird
og Jens Olsen ogsd i gang med to model-
ler hver.

Hans Peter og Jens var ndet ret langt,
og jeg kunne derfor l1ane deres skereska-
beloner m.v.

I vinteren 1990/91 kom vi s& endelig i

gang.

Byggeforberedelser:

Ved nermere studie af tegningerne mét-
te jeg konstatere, at ikke alle profiler var
tegnet symmetrisk om centerlinierne, og
der var flere direkte fejl pd tegningen.
Desuden manglede der efter min mening
en tegning af modellen set fra oven.

Matador — et moderne

modelkunstfly

Skabeloner til udskzering af skumdele, t.v. til
ryg, bund, naeseoverdel samt formstykke under
vinge. T.h. er det skabelonerne til hovedplan,
haleplan, sideror og stabilisator.

Da V-form for hovedplan er indlagt under
skeerearbejdet, er det vigtigt at veere opmeerk-
som pé forskellen i hajde over bordplan ved
skratip.

Bemaerk opstregningsklods med forskellige
mal.

i

il

Af Finn Lerager

Efter omtegning af modellen og opteg-
ning af detaljer for samling af vinge til
krop, indbygning af understel, lydpotte
m.v., kunne jeg ga i gang med at bygge en
jig til at lime kroppen op i og udfgre
planskabeloner for udskzering af skum-
dele til vinge m.v.

Det forberedende arbejde er altsa ret
omfattende, men hvis man har veeret om-
hyggelig i alle deltaljer, kan de mange
arbejdstimer blive belgnnet i form af en
lige model, der er yderst velflyvende og
let at trimme.
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Modellens opbygning:

Modellen er opbygget af 5 mm balsa-
kropsider med 1,5 mm balsaforsteerkning
af den forreste del og 5 spanter af 3 mm
finer.

Alle gvrige kropdele er skumskaller
beklaedt med 1,5 mm balsa, det gelder
bade ryg, bund, neeseoverdel m.v.

Vinge, haleplan, sideror o.s.v. er ligele-

des skumdele beklaedt med 1,5 mm balsa.

En veesentlig @ndring blev udfgrt om-
kring motorskot og motorinddazkning.
Tegningen viser kropsider og tilpasnings-
balsaklodser giende helt frem til spin-
nerringen. Der skal sd skeres en del ud
for at f& motoren placeret og fastgjort, og
en stor del af motoren bliver si blotlagt.
Det ser ikke sarligt godt ud, sd jeg n-
drede konstruktionen, siledes at kropsi-
der m.v. afsluttes ved motorskottet.

Dette kom derfor til at bestd af 2 stk. 3
mm finerplader limet sammen, smé finer-
klodser og lister for fastgarelse af motor-
coul udfert i glasepoxy. Herved bliver
der veaesentlig bedre plads omkring mo-
toren, justering af side- og nedadirzk
gores lettere og sidst, men ikke mindst,
bliver motoren mere inddeekket.

Motorskotpladerne er indlimet med
det pa tegningerne viste nedadtrazk. Si-
detrekket udfgres med den fornedne
forskydning pa skottet og ved tilslebne ¢
15 mm aluminiumstag bag motorens
gummiophang,

Samtidig er skottet rykket sa langt til-
bage, at der er mulighed for at montere
en 20 cm® fire-taktsmotor, hvis det gn-
skes.

Byggearbejde og feerdiggorelse:
Som sagt kom vi i gang sidste vinter, og i
foraret 1991 var et par af modellerne klar
til bekladning og montering.

Da jeg ikke er specielt hurtigt byggen-
de, men méske gor meget ud af detaljer-
ne, blev min fgrste model klar kun 14
dage fgr DM i Grena.

Jeg valgte af hensyn til veegten at be-

kleede modellen med ora-cover overalt
og fik (synes jeg selv) et rimeligt resultat
ud af det.

Veegten af den fmrdige model blev
3875 g, hvilket var 2-300 g mere, end jeg
havde regnet med. Vi har valgt en lidt
tungere skumtype end forudsat, men
samtidig ogsd vaesentlig stzerkere. PA de
neaste modeller arbejdes derfor med let-
ning af skumdele og ngje vejning af balsa-
tra til bekledning af iszr vingehalvdele.
Iszer vingen kan lettes en del ved udskee-
ring af overflgdigt skummateriale.

Oplimning af kropdele er for mit ved-
kommende sket med tyk og tynd cyano-
lim samt pu-lim. Bekledning af skumde-
le med balsa er overalt sket med pu-lim.

Lakering af tankrum, motorskot og al-
le kanter, hvor folie afsluttes, er sket med
fortyndet epoxy (ren metanol).

Flyvning og trimning:

Man er selvfglgelig altid meget spaendt
pd, hvordan »det nye vidunder« opferer
sigiluften, og det var jeg da ogsé.

Men de rystende knz faldt hurtigt til
ro. Modellen skulle kun trimmes et en-
kelt klik ned og et til venstre pd sideroret,
sa var forelgbigt trim overstéet, og jeg
kunne nyde modellens kunstflyvnings-
dygtighed.

Landing med et kunstfly af denne type
vil sikkert overraske mange. Bedst som
man tror, at nu ligger man lige pd finalen,
kommer modellen susende forbi, og det
er ngdvendigt at tage en runde mere.

Jeg havde lest i en afprovning af netop
Matador, at modsatte (opad) flaps ville
give det forngdne synk, og ved en foro-
gelse af hgjderorsudslaget og dermed og-
ning af indfaldsvinklen pd vingen ville
bremseeffekten gges.

Dette skulle vise sig at veere korrekt,
og jeg har ikke siden haft problemer med
landingen.

Allerede efter ganske fi flyverunder
kunne jeg konstatere, at det var det bed-
ste kunstfly, jeg endnu havde flgjet.

Ogdet er det stadigvaek!

Jeg vil i naeste nummer af MFN gennem-
g8 nogle af detaljerne omkring indbyg-
ning af understel, motor, servoer 0.s.v.,
samt hvordan skumskaller m.v, udfgres.



|V|a’[ad0r — fortseettelse

Som lovet i sidste nummer af MFN skal jeg her gennemgé nogle af
detaljerne omkring bygning af MATADOR.

Af Finn Lerager

Understel:

Der er mange detaljer, der skal tages stil-
ling til under et byggearbejde som dette
med MATADOR, og for understellet
som for flere andre gjaldt det, at jeg hav-
de en idé om at prgve at gore tingene pé
en méde, der - efter min mening —var lidt
smartere end den, der var lagt op til.

Som vist pa tegning 1 har jeg placeret
understellet langs en af vingens »skeereli-
nier« og desuden zndret benets place-
ring og udformning til det viste. P4 bille-
de 1 ses skabeloner og skeereverktojer
for udskering til understel, hovedbjzlke
my..

Billede 2 gdr nzermere pa noget af det-
te skaerevaerktdj, som er udfert i 1 mm
pianotrdd og monteret med stik for
strpmforsyning.

Tegning 2 viser de enkelte dele til ind-
bygningsenhed til Giezendanner under-
stel. Denne kan selvfolgelig @endres for

andre fabrikater. v
Finn Lerager med Matador, der er et fremragen-
4 ]—95 de fly til kunstflyvning.
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Efter udskering i vinge og fastlimning
af enheden samt foring af hjulbrgnd m.v.
pudses balsadelene (nr. 2 pa tegn.) i pro-
fil, og vingen er klar for beklaedning med
1.5 mm balsa.

Detailsnit A-A, B-B og D-D viser det
feerdige resultat.

Som det fremgar af billede 3, er der
over stellet en afdaekningsplade af 1 mm
finer, som monteres sammen med stellet.
Dette giver efter min mening et pent
resultat.

Detaljer omkring indbygning

af servoer m.v.

Detailsnit B-B viser, hvordan servobrgnd
for kraengeror er udfert. Servoen monte-

Billede 3
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res med to smd alu-vinkler og fastgores i
finerplade i bunden af brenden.

Af hensyn til evt. @ndring af tyngde-
punkt har jeg monteret servoer for side-
og hgjderor langt tilbage i kroppen og
servoer for motorgas og stilbar strale-
spids sa langt fremme mod tanken som
muligt. Dette ggr, at modtager og batteri
kan placeres/flyttes for perfekt tyngde-
punktsudvejning.

Siderorstreek er udfgrt med tynde
plastbelagte wirer. Rorhorn er overalt
udfprt af 3 mm gevindstanger, som er
blgdt vinkelbukkede og indlimet i rorfla-
derne efter beklaedning af modellen.

Billede 4 viser detaljer omkring rorfor-
bindelser til side- og hgjderor, samt hvor-
dan halestel/hjul er monteret.

Billede 4

MATRDOR | BRenb_Folk
_GLEBENDANANER  MIGERSTEL

D ed.o2.4991 AL,
R2u D. 418 af. 4993

TEGh, NR 2

Motorinstallation:

Som omtalt under modellens opbygning
er min model monteret med glasepoxy-
cowl. Se billede 5. Motoren er monteret
pé alu-bagplade og gummidampere. Da
motorskottet er flyttet ca. 20 mm bagud
for evt. at ggre plads til en 20 cm® fire-
taktmotor, matte jeg fremstille 4 stk. ¢ 15
mm alu-stag for at f flyttet to-takteren
frem. For at reducere vagten er stagene
udboret med et 4,2 mm hul i midten og 3
mm huller udenom.

Se billede 6.

Som det fremgér, er det faktisk en ret
stor forskydning pa skottet, der skal til
for at udligne side- og nedadtrak. Af
hensyn til dette og motorens mal har
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MOTORFUNDAMENT FOR A0 et WAENGENDE MOTOR

4 tt DURAL. (818)

4 HTK GUMMT DAEMPERSE
15 x 4S5 M |, SHoRE 55

(=vr, Bam)

757». nr, 7

Billede 6

alu-bagpladen faet den udformning, den
har. Se tegning 7.

Da motoren er gummiophangt, er det
vigtigt samtidig at ophange lydpotten i
gummidamper. Pa billede 7 ses den sam-
lede installation, og pa billede 8 ses pot-
teophaenget.

Ophznget er af nylon (Dave Brown,
USA) og monteret pé 1 stk. 10 x 10 mm
gummidaemper. I vingen er udskéret ¢ 15
mm hul for denne, og i vingens overside

Billede 8

Billede 5

Biflede 7

er indlimet en finerplade for fastgorelse.
Se billede 9. Det viste sig dog. at dette
opheng var for blgdt for sidebeveegelser,
og hullet omkring gummidamperen blev
derfor udfyldt med silicone. Montering af
potte sker med plaststrap gennem op-
hang,

Skumskaller:
Pi billedet side 27 i MFN 1/93 ses skabe-

Billede 9

lonerne for udskeering af skumdele og
udhuling af disse.

Det er vigtigt ved udskaering af skaller,
at folgende fremgangsmade folges.

Skumblokken udskeeres i den rigtige
lengde og rigeligt stor i hpjde og bredde.
Skabelonerne anbringes, efter at center-
linien er markeret. Ved udskaring skal
skeaeretal folges omhyggeligt i begge en-
der, og det ma péses, at skeeretraden ikke
heenger i en bue, men folger med. Iser

OY- 3469-694;
PENTAX

oy



omkring f.eks. ryggens toppunkt er dette
vigtigt. Altsd, lad skaeretrdden ggre ar-
bejdet!

Nar positivdelen er udskéret, skal den
beklaedes. 1,5 mm balsa af sammenlime-
de plader og tilskdret lidt stgrre end nod-
vendigt paferes et tyndt lag Pu-lim og
fugtes kraftigt pd modsatte side. Balsa-
pladen laegges ned i negativdelen (giv
vandet tid til at virke), og positivdelen
presses pa plads oveni.

En treeplade i form lidt mindre end
positivdelen lagges ovenpé, og hele en-
heden sammenpresses med skruetvinger
f.eks. ved en bordkant.

Efter et dogn er limningen haerdet, og
forste del af arbejdet kan beskues. Over-
skydende balsakanter fjernes, og positi-
ven er klar for udhuling. Skabeloner
monteres, og udskaering foretages.

Skallen udtages, og man stir s med
den feerdige kropdel i hinden. Se billede
10. :

Ryggen til MATADOR vejer omkring
28 g, og det vil vaere svaert at bygge den
lettere pd traditionel vis og med samme
styrke.

Billede 10

Efterskrift

Understel fra Giezendanner og gummi-
dempere 15 x 15 og 10 x 10 mm kan kgbes
hos »Pitch«,

Jeg haber, denne gennemgang af et
moderne kunstfly har givet inspiration til

mange, men skulle der vere spgrgsmal
omkring MATADOR, besvarer jeg dem
gerne.

Finn Lerager, tlf. 42 27 86 06, man. og ons.
19.001il 20.30.
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